The raising of the ”Yellow 3”.
Since the location of our Bf109- G2/R6, “Yellow 3” last summer a lot of planning and preparations has been done to ensure that the recovery could be done in a safe way. When you are dealing with an airplane that has been in the sea for nearly 70 years you can never safely assume that the structure is strong enough to withstand the loads of lifting. You are always working with a lot of unknown factors and each of these factors will have an effect on the success or failure of the total operation.

Several days before the recovery, the Nærøy Aquaservice and the Folla Diving Club had connected the main lifting straps. At the Norwegian Aviation Museum, special strengthening plates to go around the leading edges of the wings had been made. The main lifting straps were to go on top of the plates together with attachments for additional strapping of the engine. We planned to hoist the airplane almost to the surface and then turn it to a horizontal position when still submerged. It was not to be!

The first problem emerged when it was not possible to secure the engine by using straps attached to the propeller blades. The mud on the bottom was simply too hard for digging. It then became necessary to use straps wrapped around the engine instead. This method was used as an emergency because we very much wanted to have the engine as well as the propeller to the surface in one operation. 

The main lifting straps were installed the week before the recovery but the extra straps securing the engine were installed the day of the recovery. To unstuck the “Yellow 3” from the bottom, a load on the winch of nearly ten tons had to be used. When you know that the normal empty weight of this airplane is a little more than 2.5 tons, you can well imagine the loads imposed on the structure! 

After being unstuck, the weight of the airplane was 6 tons. Deduct from this the 2.5 tons of “clean” airplane and you have the weight of the silt collected inside the structure through the years!

The recovery vessel “Camilla” left Rørvik harbor at 9 in the morning. The “Yellow 3” broke surface at 12 and the vessel was back in the harbor at 1530. Deduct from this 2 hrs of voyage to and from the wreck site and you have the actual working hours. This is includes the strapping of the engine. To then say that the whole operation went smoothly is an understatement! It was brilliant and performed in a very professional way from all involved.

The extra straps added to secure the engine was not sufficient in order to keep the engine in a straight line to the fuselage. The 20 mm Mg151 gun is protruding almost half a meter through the firewall and into the cockpit. Because the engine shifted somewhat to the side, this gun got stuck to the firewall. Due to the limited space on the deck of the recovery vessel, the gun could not be unstuck at the site safely. A decision was then made to hoist the airplane on board as it was and to keep it vertically hanging from the crane with the engine resting on the deck of “Camilla” until safely ashore. 

This decision however, prevented us in removing the securing strap on the tail of the airplane until “Yellow 3” was lowered on to the pier. Because of the rather bad condition of the tail section, a calculated risk was made to have a go with this strap still fastened. Because the most important part for us to salvage was the front end of the fuselage, it was important for us to have this part as intact as possible. We finally managed to disconnect the gun and the engine from the rest of the airplane before hoisting it on to the pier. 

The lowering of the airplane to a horizontal position was almost a success but as expected the tail broke loose when in a close to horizontal position. The breakage was at the point of attachment of the securing strap and at the (for us) best point where you had the least damage to salvageable parts.

A team of more than 18 volunteers from the Norwegian Aviation Museum and the Bodø Aviation Historical Society (BAHS) together with several others from the Rørvik area did the dismantling of the aircraft. First-aid preservation to the parts was made at the pier before transportation to Bodø. 

The wings are still awaiting transportation to Bodø. Because of an ongoing strike in the transport sector we do not know when we can expect them arriving at the museum.

The last week has been quite hectic with permanent preservation to the most fragile parts being performed. Still we have a lot of work to do until we can relax a little in our activities of preserving all parts recovered. 

Already an agreement on the restoration of the wings at Karl Birczaks workshop in Hereg, Hungary is finalized. As soon as we can have the still useful parts from the wings of “Yellow 3” transported to Hereg, this part of the rebuild will start. Also in principle, an agreement of the rebuild of the tail section will most likely result in the aft part of the fuselage being made at Hartmair Leichtbau in Freising, Germany.

A local team will have a go on the DB605 engine, starting as soon as they get organized with tools and workshop. 

If all goes as planned, this indicates a hectic year ahead for a lot of people!

A special thank you goes to the Nærøy Aquaservice and the crew aboard the “Camilla” as well as the team from Folla Diving Club for their great help and professionalism in this operation. Without them this addition to the collection of the Norwegian Aviation Museum has not been possible. Also the positive attitude from the local community of Rørvik was instrumental for the successful outcome of this operation.

The Norwegian Aviation Museum has decided that the Messerschmitt Bf109 to go on show inside the museum some years from now will be “Yellow 3”. This will be a fitting tribute to the locals from Rørvik that made it all happen! 

“Gul 3” er hevet!
Etter funnet av vår Messerschmitt Bf109 G-2/R6, “Gul 3” har vi brukt mye tid på å planlegge hevingsoperasjonen slik at denne kunne gjøres på en trygg måte. Når du skal berge et fly som har vært i saltvann i nært på 70 år så kan du aldri gå ut fra at strukturen er sterk nok til å motstå belastningene ved en heving. Du har hele tiden flere ukjente faktorer som hver vil bestemme om operasjonen blir en suksess eller fiasko.

Flere dager før selve hevingen av flyet gjorde Nærøy Aquaservice og Folla Dykkerklubb den nødvendige festingen av løftestroppene. En tid i forveien var det ved Norsk Luftfartsmuseum forarbeidet spesielle forsterkninger for å montere på vingeforkanten. Løftestroppene ble deretter festet over disse forsterkningene. Stroppene var også forankring for fester som sikret motoren og propellen. Planen var å heise opp flyet i den stillingen som det hadde og så like under overflaten snu det i horisontal posisjon. Det skulle etter hvert vise seg at denne planen ikke var gjennomførbar.

Første problemet oppsto da en ikke kunne sikre motor og propell med å feste stroppene i propellen. Leira på bunnen rundt flyet var simpelthen for hard til at en kunne grave ned og slik feste stroppene rundt propellen. Alternativet ble at en sikret motoren ved å stroppe rundt motoren isteden. Dette ble utført i samråd med Nærøy Aquaservice og Folla Dykkerklubb. Jeg så det som viktig at både motor og propell ble berget sammen med skroget. Metoden viste seg å fungere utmerket, - nesten.

Hovedstroppene ble festet god tid i forveien men sikringen av motoren ble utført samme dag som hevingen fant sted. Selve løftet ble utført uten store problemer. For å få løsnet flyet fra bunnen måtte bergingsfartøyet ”Camilla” bruke 10 tonn på vinsjen! Når du så vet at tomvekten på flyet er litt over 2,5 tonn så er det lett å forstå kreftene som virket på en allerede svekket struktur.

Etter at flyet ble klart av leira, indikerte vinsjen en belastning på 6 tonn. Trekker du da i fra tomvekta på flyet så har en vekta av leira som gjennom årene hadde samlet seg inne i konstruksjonen!

Bergingsbåten ”Camilla” forlot hamna i Rørvik Kl. 0900. ”Gul 3” brøt overflaten rundt 1200 og hele ekspedisjonen var tilbake i Rørvik Kl. 1530!

Trekker en fra to timer på transportetappen så skjønner en at hele operasjonen gikk utrolig raskt. Denne tiden inkluderer også festing av stroppene for motoren. Det gir også en indikasjon på profesjonaliteten som ble vist av de involverte.

Ekstrastroppene som sikret motoren til flyet var ikke tilstrekkelige til å holde motoren absolutt rett i forhold til skroget, Motoren beveget seg litt sideveis og dette resulterte i at kanonen som stikker nesten halvmeteren inn i cockpit, kilte seg fast i brannskottet. På grunn av begrenset plass på dekket av bergingsbåten ”Camilla” klarte vi ikke å få denne løsnet fra flyet i rom sjø. En beslutning ble derfor tatt på å la flyet henge vertikalt i kranen med motoren hvilende mot dekket på ”Camilla”og så heise flyet i den stillingen opp på kaien.

Dette resulterte igjen i at vi ikke hadde muligheter til å løsne den ekstra stroppen som var rundt halen på flyet før nedsettingen på kaien. På grunn av at halen allerede var sterkt svekket strukturelt, og at de mest verdifulle delene for oss var i fremre del av flykroppen, tok vi en kalkulert risiko på at det ville gå bra likevel! Ved kaia klarte vi til slutt å løsne motoren fra flyet.

Selve nedsenkingen på kaia gikk bra, - nesten. Mistanken vår om at halen ville brekke av slo til da flyet var senket nesten i horisontal posisjon. Brekkasjen skjedde i det punktet der festestroppen gikk. Imidlertid var dette på et punkt der vi ikke skadet noen detaljer av betydning for gjenoppbyggingen.

På kaia sto det klart et team på 18 entusiaster fra Norsk Luftfartsmuseum, Bodø Luftfartshistoriske Forening og en del medhjelpere fra Rørvik-området som med liv og lyst gikk løs på den store oppgaven med demontering og preservering.

På grunn av transportstreiken står ennå vingene igjen på kaia i Rørvik. Vi vil forsøke å få disse oppover til Bodø så snart vi kan få det til.

Uka etter hevingen har vært svært hektisk med videre demontering og preservering av de mest sårbare delene. Sommeren vil nok gå med til demontering og preservering av alt som ble berget. Allerede nå har vi avtaler på gjenoppbygging av vingene så vel som bakparten av flykroppen. Dette vil skje i utlandet. 

En lokal gruppe vil starte oppbyggingen av motoren bare lokaliteter og verktøy kommer på plass. Dette vil skje i Mo i Rana. 

Jeg vil få benytte anledningen til å takke spesielt mannskapet fra Nærøy Aquaservice og mannskapet på ”Camilla” samt Folla Dykkerklubb for entusiasmen og hjelpen de ga oss i bergingsoperasjonen. Absolutt profesjonelt gjort!

Uten den innsatsen ville vi ikke fått denne tilveksten til museets samlinger. Også må nevnes den positive innstillingen som møtte oss fra hele lokalsamfunnet i Rørvik.

Norsk Luftfartsmuseum har besluttet at Messerschmitten som om noen år vil bli utstilt i museet vil bli ”Gul 3”. En passende hyllest til lokalsamfunnet i Rørvik som gjorde alt dette mulig!

